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Tres dias de centenario dan para mucho, historias, anécdotas,
alegrias y algun que otro sufrimiento, aunque a la hora de
hacer la valoracion final nos llena de satisfaccion por el gran
éxito obtenido y la respuesta de toda aquella gente que nos

visitd, acercandose por un dia a nuestra aficion.

A primera hora de la mafiana del viernes esta-
ban en la UAB el Casas y el Cabrero, ya a
punto:pese a algunos escepticismos, habia-
mos logrado nuestro objetivo principal. Era el
momento de bajarlos a la exposicion. Como
predmbulo a lo que sucederia al dia siguiente
se form6 una pequefia caravana de autobu-
ses: el Cabrero, el ‘Florezbus’, el 21, el 237 y
por dltimo la Cirereta. También se estaba pre-
parando la bajada del 3055 desde las coche-
ras de Horta de TMB, bajo la tutela de nuestro
recién incorporado coche de apoyo.

Mientras todo esto sucedia llegamos al
Espai Centenari, donde los buses de TMB
habian llegado entre las 3 y las 4 de la
madrugada anterior. Ahora so6lo quedaban
que llegaran los vehiculos invitados. Los
més madrugadores fueron los de la empre-
sa Sagalés, en dos graas, asi como los pri-

meros vehiculos
clasicos de TMB
como el Dodge
Brothers y el pro-
totipo Pegaso
6420 remolcado por la flamante gria de
cuatro ejes. la una de la tarde, atendimos un
compromiso con la emisora COM Radio,
gue se trasladoé con su unidad movil al Espai
Centenari.

Sobre las 15.30 comenzaron a llegar nuevos
vehiculos como el Mercedes de Crurisa y el
Trolebls BUT de la AAFCB. Uno de los vehi-
culos que més se hizo de rogar fue el Pegaso
6038 de TMB, hasta cuatro mecanicos ultima-
ron su puesta a punto debido a pequefios pro-
blemas mecénicos.

Poco antes de abrirse la exposicién miembros
de ARCA instruimos a los actores encargados

de la animacion de la exposicion explicandoles
un poco la historia de cada vehiculo.

Las carpas se basaron en nueve expositores
cilindricos que recogian las etapas del servicio
de autobuses de Barcelona. Asimismo se dis-
pusieron de unas vitrinas donde se colocaron
diversos objetos cedidos por ACEMA y Xavi
Flérez. También se colocaron cinco paradas
antiguas, y una pantalla dentro de las carpas
donde ininterrumpidamente se ofrecia un inte-
resante documental realizado por TMB en los
afios 70. Tras el cierre a las 21 horas la expo-
sicion, la valoracién general fue muy positiva,
aunque ain nos esperaban dos dias de trabajo.
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EDITORIAL

Centenari rer marceL ESTADELLA, PRESIDENT D’ARCA

Per raons obvies, el tema d’aquesta editorial
sera la celebracio del Centenari de la prime-
ra linia d’autobls a Barcelona. Amb totes les
complexitats l0giques en una organitzacio en
que hi entraven dues associacions i diversos
departaments de TMB, hi ha coincidencia
tant des de I'organitzacié com de les valora-
cions externes en que ha estat un éxit .

Des de la presentaci6 a 'assamblea general
del passat desembre fins al tancament ha
calgut molta feina per part dels socis per a
dur a bon port el projecte. Els darrers dies
han estat especialment durs, amb molts
membres treballant gairebé a temps com-
plert. La implicaci6 ha estat, com sempre
des de l'inici d’ARCA, superior a la mitjana
habitual en associacions: aquest és el cami
a seguir. Felicitem-nos tots, doncs, per I'éxit
aconseguit, ja que aquest éxit és de tots.

La felicitacio també per a Acema i els seus
membres, per I'ajuda rebuda a l'inici del pro-
jecte, la seva participacié en el desenvolu-
pament i la seva preséncia durant I'exposi-
ci6 en el control dels vehicles pertanyents a
TMB. Just acabada la celebracié, comencen
una exposicio a la Galeria Foronda (Estacio
Tarragona), una visita obligada per a tots .

Felicitar a TMB per haver-se implicat en un
projecte per al que era necessari el seu con-
curs. Imagino que la manca d'experiencies
de celebraci6 d'esdeveniments semblants
va generar alguns dubtes que a hores d'ara
ja queden resolts per sempre. La complexi-
tat que comportava l'implicaci6 de molts
departaments es va resoldre satisfactoria-
ment i ha estat una de les claus de que el
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projecte hagi reeixit. Dos dels vehicles expo-
sats formaven part dels recuperats del ja
desaparegut Museu del Transport, i van estar
en condicions per a ser exposats; algun d’ells
va demanar un sprint de darrera hora per a
que aixi fos i cal agrair-ho a qui pertoca.

L'agraiment també a les empreses que han
aportat vehicles a I'exposicio, sortint dels
garatges i rebent la valoracié que es merei-
Xen unes peces que feia anys que eren
arraconades perqué no hi havia motivacié
suficient per a recuperar-les. En especial I'a-
graiment a la UAB i al seu personal, que
amb la seva contribucié van fer possible la
presencia (entre propis, ex-propis i algun
cop de ma a ARCA) de vuit dels vehicles.

Com es logic hi ha hagut alguna fallada,
sobretot en els fluxes d'informaci6. Amb la
calma que donara el post-centenari, i de cara
a qualsevol esdeveniment futur caldra treba-
llar-hi, pero des d’'una valoraci6 global es pot
considerar fruit de I'inexperiéncia i mal menor.

Ha quedat demostrat I'interes pels vehicles
antics de transport i la seva historia. Vam
rebre moltes preguntes sobre els presents i
també sobre els absents (Chausson i Aclo
de dos pisos notablement). Un Museu de
medis de transport és una demanda social,
amb la recuperaci6 i exposicié d'aquest
patrimoni per a qué tothom en gaudeixi i
conegui com era el transport fa unas anys.
La recuperaci6 per part de TMB dels vehi-
cles que es trobaven al Museu del Transport
(de cara al futur Museu de la Mobilitat) va en
el bon cami. Als restauradors de vehicles no
ens faltara feina per als propers vint anys.
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En aquesta linia i aprofitant la rda del
Centenari, TMB va manifestar a la premsa
el compromis d'ubicaci6 provisional del futur
Museu de la Mobilitat a les naus recupera-
des de la Fabra i Coats. Saludem I'encert de
la decisio presa i la recolzem totalment, ani-
mant I'activacié de la restauracio dels antics
fons del Museu, ara propietat de TMB .

| del Museu de la Mobilitat a la mobilitat del
Museu. No ens cansarem de repetir que un
museu de medis de transport ha d’ésser viu,
com hem vist en els viatges a terres britani-
ques. Es necessaria I'exposicié estatica,
pero té més atractiu I'exposici6 en movi-
ment. Aprofitant el Centenari, ARCA va
muntar una ‘linia H' que va transportar prop
de dues mil persones. Era el primer cop que
es feia, i per tant, una incognita.

Sense publicitat previa, tan sols vam col-locar
cartells d'advertiment a les plaques dels vehi-
cles. L'éxit va comportar que moltes estones
del mati haguéssim de deixar de donar bit-
llets perqué la cua era massa llarga. Vam
cobrir el 80% de les places, tenint en compte
que per seguretat nomérs es portava passat-
ge assegut. L'experiéncia ens mostra que pot
ser un bon ganxo per a atreure visitants al
futur museu un cop obert. | per que no la cre-
acié d'una linia historca mensual, com fan a
diari altres capitals europees?

Ara cal reposar i garbellar I'experiéncia vis-
cuda. Agafar forces per a seguir el ritme que
ens hem marcat. Hi ha molta feina per fer
sobre els nostres vehicles, per aconseguir
gue tots tres estiguin en les millors condi-
cions, i ningl no ho fara per nosaltres.

Visita del alcalde

¢Quién diria que nuestro presi-
dente fue el encargado de dar las
explicaciones al nuevo alcalde de
Barcelona, Jordi Hereu, sobre la
exposicion? El momento clave fue
la visita al 3055, donde fue recibi-
do por nuestro cobrador y por

nuestro conductor uniformados para la ocasion. Tras mostrar un gran
interés por la exposicion y los autobuses histéricos, Hereu dio la salida
alarbay se acomodod en el Dodge de TMB, que abrio la comitiva segui-
do del Ford de Sagalés, el Mercedes Crurisa, nuestro 3055, y el
Pegaso 6038 restaurado en el Museo del Transporte, el Pegaso 6420
(un viejo conocido para nosotros) y el Mercedes-Benz de Hidrégeno.-

J.M.MARTINEZ. Foto: J. PRETEL
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De Eko al Duilce de Leche

Otra novedad de nuestro autobus es la nueva publicidad que luce, del
nuevo Dulce de Leche de la Lechera. Este patrocinio, que ayudara a
equilibrar el balance econémico de ARCA, consiste en una serie de
salidas promocionales, donde el autobls se situar& zonas céntricas
para atraer la atencion de los
viandantes. Unas azafatas
les ofreceran muestras mien-
tras contemplan el 3055. En
definitiva, publicidad tanto
para el anunciante como
para nosotros. En la imagen
vemos como la ficticia’ publi-
cidad de Eko queda oculta
por la nueva.- ASUSANY




B

Tres dias de centenario (continuacién)

El sabado de buena mafana llego el tracto-
bus Ebro procedente de Blanes, aunque nos
comunicaron el Dodge Brothers de Vifiolas al
final no iba a acudir a la exposicion por proble-
mas logisticos. Antes de abrir la exposicion,
repartimos las tareas para tener todos los
vehiculos atendidos, dando indicaciones y
vigilando a los nifios, a quienes les encanta
subirse a los autobuses y conducirlos.

Lo més destacado del dia era sin duda la rda
del centenario: teniamos que estar prepara-
dos, ya que venia el alcalde. A partir de las 15
horas aquello se convirtié en un ir y venir de
gente, con numerosas personalidades. El
recorrido (escoltados en todo momento por la
Guardia Urbana) fue de lo mas divertido, la
gente de la calle, sorprendida por lo que veia,
saludaba y tomaba fotos mientras pasaba
nuestra pequefia comitiva de vehiculos por
las calles mas céntricas como Via Layetana y
Ramblas. Mientras, algunos aficionados a pie
0 en bicicleta se apresuraban para captar las
mejores imagenes.

Una vez acabada los vehiculos volvieron al
Espai Centenari, donde se colocaron con difi-
cultad, ya que la exposicion estaba en plena
efervescencia de publico.

Alas 20 horas la exposicion cerrd con notable
éxito de publico, ahora era el turno de los afi-
cionados y de pegarnos un pequefio capri-
cho, sobre todo a aquellos que habian venido
de fuera con la salida nocturna que hicimos
con el 3055 y el 16 por los principales monu-
mentos de Barcelona iluminados.

El domingo se despertd radiante, presagiando
una jornada redonda. Si a esto le afiadimos
gue saliamos en toda la prensa de la mafiana
con reportajes a toda pagina, estabamos con-
vencidos que recibir alin mas visitantes que el
dia anterior. Lo mas destacado del dia era sin
duda la linea H, que permitia sacar nuestros
vehiculos a la calle. Desde primera hora
ARCA mont6 un gran despliegue de medios
para poder atender al numerosisimo publico

gue durante toda la jornada acudié a pasear-
se en nuestros vehiculos. El 3055 fue el pri-
mero que sali6 pero a medida que avanzaban
los minutos se vio que era insuficiente (las lar-
gas colas asi lo auguraban), asi que se saca-
ron tres coches mas a circulacion (El
‘Florezbus’, el 6038 de Joaquin y la Cirereta
de Lluis). Tal fue el éxito de la linea que hubo
momentos en los que se tuvo que parar la
expedicion de billetes.

La evidencia se hizo realidad cuando nos
comunicaron que los billetes se habian aca-
bado, y eso que en principio se habian hecho
10.000. Muchas personas se quedaron sin su
ejemplar, sobre todo los coleccionistas que
venian en busca de los capiclas. A partir de
ese momento, la gente tuvo que subir sin
billetes a los diferentes autobuses.

La hora de comer nos permitié descansar un
poco, retirando dos de los vehiculos hasta las
17 horas, cuando la afluencia era masiva y el
trafico imposible. Durante la tarde hubo dos
expediciones a Plaza Catalufia con el 9590 e
incluso una salida con el Dodge de TMB.
Pasadas las 20.30 horas, volvian los Gltimos
autobuses a la exposicion tras diez horas cir-
culando ininterrumpidamente desde el Espai
Centenari hasta Colon. Los célculos arrojan
unas cifras extraordinarias: mas de 2.000 per-
sonas recrearon la linea H con nuestros auto-
buses.

Se acababa de esta manera la celebracion
oficial del centenario y, esa misma noche,
muchos de los vehiculos fueron retirados de
la exposicion. El éxito no era cuestionable y el
sabor de boca inmejorable.

Desde aqui queremos dar las gracias a todos
cuantos participaron y han hecho posible que
estos tres dias se hicieran realidad, destaca-
remos la labor de TMB, ACEMA, Gerona
Grup, los patrocinadores, las empresas que
aportaron sus vehiculos y, en especial, a los
socios de ARCA por su esfuerzo e ilusion.
Gracias a todos.- JOSE MARIA MARTINEZ

El fin de semana de ‘Salvador’

Curiosamente, la exposicién del centenario
fue a coincidir con el estreno de la pelicula
‘Salvador’, dirigida por Manuel Huerga, y
donde aparece nuestro Pegaso 6035/A. Es
destacable que en el Espai Centenari se pre-
sentd publicamente el monotral con la librea
actual rojo-crema, ya que hasta entonces adn
conservaba los dos tonos de verde de la
época de Porcioles. Recordemos que se pintd
asi para recrear la Barcelona de 1975 que
aparece en la pelicula.

La ria nocturna

El sdbado por la noche nos toc6 tomarnos la
revancha por nuestra labor en el Centenario.
El 3055 y el ‘Florezbus’ salieron a dar un
paseo nocturno por Barcelona, abierto Unica-
mente para socios de ARCA, familiares e invi-
tados (destacable la presencia de nuestro
amigo Manel Aragonés, de la UAB). Hicimos
una visita turistica para los Vvisitantes:
Montjuic, la Pedrera, la Sagrada Familia, el
nuevo edificio Agbar,... aunque ningin monu-
mento iluminado hizo sombra a la impresién
que causaban los monotrales tanto a los de
dentro como a los paseantes noctambulos.

Foto: J. PRETEL = o
Aparecemos en los medios

Fueron muchos los medios que se hicieron
eco de los actos del Centenario. Desde COM
Radio, que conectd en directo el mismo vier-
nes desde el Espai Centenari, hasta el
Periddico de Catalunya, que dedic6 una pagi-
na a la exposicion. Otros medios que incluye-
ron informaciones fueron La Vanguardia, Avui,
El Punt, TV3, La Malla y los diarios gratuitos,
del lunes 18.

Muchas gracias por vuestra asistencia

Si la exposicion y los actos vinculados han sido un hecho sin prece-
dentes, a algunos ya nos sonaba la reunién de aficionados de diver-
sas partes de Espafia que se dieron cita. El ambiente, de hecho,
recordaba mucho al de aquellas Jornadas Autobuseras de hace
exactamente 2 afios. La diferencia mas notable -aparte del mayor
numero de asistentes-, consiste en la presencia de miembros de
nuevas asociaciones y a la vez gestores de nuevos vehiculos pre-
servados, hecho que demuestra la evolucién positiva de la aficion.

Repitieron presencia, respecto a 2004, Pedro Gonzalez y Guillermo
Deike, de Amigos de la EMT y el AutobUs. También estuvieron repre-
sentadas ACET, con su impulsor Alex Pefiarrocha, y AAAC, con
Francisco Barrios y Daniel Alonsso. Ademas, otros conocidos aficio-

nados como los madrilefios Santiago Gutiérrez y José Luis Vigil, los
donostiarras Sergio Ibafiez y Xabier Goikoetxea, los malaguefios
Pedro y Nati, los lucenses Moisés Gémez y Luis Avelino Sampedro.
Mencion especial para nuestro ‘exiliado’ Antonio Julid, y por supues-
to las decenas de aficionados catalanes habituales, que formaron un
grupo en el que las tertulias eran constantes y el ambiente habitual
que da vida a este tipo de eventos, por encima de las formalidades
impuestas por el programa oficial y las autoridades presentes.

El momento mas entrafiable fue el de la ruta nocturna exclusiva para

socios de ARCA y aficionados, en los dos Monotrales articulados,
con apretones de manos de uno a otro autobuUs a través de las ven-
tanas, en la Avenida Reina Maria Cristina.- FRAN GARCIA
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Los vehiculos del Espai Centenari

La exposicién cont6 con la presencia de 28 vehi-
culos cedidos por empresas, asociaciones y pre-
servadores particulares.

-Hispano-Suiza 12/15 (1909) de Sagalés
-Ford AA (1929) de Sagalés

-Chevrolet (1933) de Soler i Sauret

-Dodge Brothers (1939) del Museo TMB
-B.U.T. 6RB trolebls (1956) de AAFCB
-Mercedes-Benz 0319 (1967) de CRURISA
-Pegaso 6035A (1967) de UAB

-Pegaso 6035A (1967) de ARCA

-Pegaso 6035A (1967) de AAFCB

-Ebro D350 tractobus (1971) de Pujol i Pujol
-Pegaso 5023CL (1975) de UAB

-Pegaso 6035-4 (1976) de ARCA

-Pegaso 5064A/1 (1978) de ARCA

-MAN SD200/81 2 pisos (1981) de TMB
-Pegaso 5081/1 (1982) de Luis Cuesta
-Pegaso 6038 (1983) del Museo TMB
-Pegaso 6038 (1986) de Joaquin Canales
-Pegaso 6420 proto (1986) del Aj. de BCN
-Mercedes-Benz 0402 (1987) de Font
-Mercedes-Benz O405G (1988) de TMB
-Pegaso 6420 (1989) de TMB

Flota que circula regularmente en TMB
-Mercedes-Benz O405GN2 biodiésel (1997)
-lveco CityClass 491E.12.22 (1998)

-MAN NL222F 2 pisos (1999)

-MAN NM223F (2002)

-Mercedes-Benz Sprinter 413CDi (2002)
-Mercedes-Benz O530BZ hidrégeno (2003)
-Irisbus CityClass 491E.12.27 GNC (2005)

Todo a punto para la cita

El Centenario ha provocado que el equipo de ‘juevistas’ haya
tenido que ponerse las pilas y convertir la semana previa a la
exposicion en la ‘semana de los cuatro jueves’.

Los trabajos se han concentrado
en el Casas, al que se le ha termi-
nado el saneamiento de plancha
gue tenia pendiente, parcheando,
reconstruyendo la trasera y mon-
tando de nuevo la ventana delan-

El Hispano-Suiza de Sagalés se convirti6 en el
decano de la exposicion: restaurado, es un habi-
tual del rally Barcelona-Sitges, y formé parte de
los tres vehiculos, situados a cierta distancia del
resto, que servian de reclamo para paseantes
desprevenidos.

Entre dos y tres decenios menos tienen a los
otros oldtimer presentes, representantes de los
tres grupos automovilisticos norteamericanos
que han llegado hasta nuestros dias. Se trataba
del Ford de Sagalés y el Dodge Brothers del
Museu del Transport, ambos también restaura-
dos; y el Chevrolet de Soler i Sauret, bien conser-
vado, aungue pendiente de un futuro trabajo que
le devuelva su esplendor. El Fiat 15 TER de
Transports Pujol, y un Dodge Brothers de
Autocars Vifiolas -pintado especificamente para
la exposicién-, no pudieron estar presentes por
impedimentos de Ultima hora, pero se agradece
a los propietarios, como a las demas, su disposi-
cion a que participasen en el evento.

El encargado de representar los afios 50 era el
trolebus B.U.T., Gnico superviviente de los vehicu-
los de este tipo que circularon por Barcelona, y
devuelto gracias al empefio de la seccién
Transportes Urbanos de la AAFCB. Los vehiculos
de los afios 60 y 70, por su parte, atrajeron las
miradas por parte de los visitantes que pasaban
de los 30. La vedette fue nuestro 3055, que junto
a sus dos comparieros de serie (ex-3031 de la
AAFCB y ex-3004 de la UAB) despertaban
recuerdos de infancia y juventud, al igual que el

Joaquin

Pegaso 5064 ex-Autos Casas (¢,quién no ha via-
jado en un coche de linea con asientos de skay?),
el 6035 de Cabrero o el 5023 de la UAB. Por su
parte, el tractobls de Blanes y la jardinera
Mercedes llamaban la atencién de los méas peque-
fios, que disfrutaban subiéndose en ellos como si
fuera una atraccion mientras sus padres se sor-
prendian de cdmo vehiculos tan veteranos se con-
servan en 6ptimo estado sin dejar de prestar ser-
vicio activo.

La década de los 80 contaba con dos vehiculos,
el Pegaso 6038 de TUS y el 5081/1 (La Cirereta),
preservados en la actualidad por sendos socios
de ARCA, y que fueron dos de los asignados a la
linea H del domingo. Completando el parque de
esta década estaban los Pegaso 6038 y 6420 de
TMB, el 6420 prototipo del Ajuntament de
Barcelona, el Mercedes 0402 ex-TMB de Fonty
el MAN SD200 ex-Berlin del servicio Bus Turistic
de TMB. Vehiculos cuya preservacion comienza
a ser importante ante la drastica disminucion de
ejemplares, debida a ciertas normativas que los
dejan prematuramente obsoletos mucho antes
de que su vida Util real toque a su fin.

Junto a este muestrario de vehiculos ‘histéricos’,
TMB expuso una decena de vehiculos que abar-
can su parque actual, desde los veteranos
Mercedes articulados hasta los flamantes Irisbus
de piso bajo propulsados por gas natural, pasan-
do por los pequefios busitos y microbuses de los
servicios Bus de Barri, las unidades de dos pisos
del Bus Turistic, 0 uno de los prototipos Mercedes
Citaro de hidrégeno del proyecto CUTE, carifio-
samente apodados ‘churreras’. - FRAN GARCIA

Celebracion del Centenario el 12-A

El pasado 12 de
agosto, dia que se
cumplieron  oficial-
mente cien afios del
primer trayecto de Euf
bus en Barcelona
salimos a la calle con
el Pegaso 6038 de
Canales,
con la mision de . -
recrear la linea Plaza W ¢

tera derecha tras eliminar y susti-
tuir la chapa dafiada; esto ha
comportado que un par de los
socios hayan aprendido a hacer
algo parecido a soldar. El tiempo y
el presupuesto se echaron encima, y
al final se pint6 como se pudo hasta
dejar el coche, aunque precisara de
un pintado al completo. El lijado de
los parches dej6 al descubierto por
debajo de la capa actual crema y roja
y la anterior azul otra mas antigua en
un verde manzana que probable-
mente fue la original de Industrias
Riva. Seguiremos investigando para
poder decidir sus colores definitivos.

Para el Cabrero, se tomd una solu-
cion de emergencia: saneado de los

parches con la radial, pintado con
‘mercromina’ (antiéxido granate) y
puesta de ‘tiritas’ (parches de vinilo)
con lo que se consiguid que presen-
tara un aspecto pasable y no peligro-
so para los nifios que pusieran sus
tiernas manitas en él.

Para hacer el mas dificil todavia en
cuanto a tiempo, un accidente dentro
del parking sobre “la Cirereta” reven-
t6 una de sus planchas laterales, que
la ayuda de nuestro simpatizante
David Anido convirtié en un juego de
ocho horas.- MARCEL ESTADELLA

Catalufa-Plaza Trilla. Tras este recorrido, alargamos el paseo
hasta el Tibidabo, donde hicimos una sesién de fotos. A lo largo
del trayecto nos acompafiaron periodistas de BTV, que nos hicie-
ron un reportaje que se emitié el mismo dia. Este acto, con gran
asistencia pese a las fechas intempestivas, fue el preludio del
éxito de la exposicion del Centenario. En la imagen, el 6038 ex-
TUS en la Plaza Trilla. - ASUSANY. Foto: D. ARRIOLA

Nuevas preservaciones

Excelentes los Ultimos meses para la preservacion de buses en
Espafia. La valenciana ACET ha conseguido en junio sus prime-
ros autobuses, dos Pegaso: un 5080 Castro Caride de 1972y un
6424 Unicar U-92 de 1990. Asimismo, una nueva asociacion tole-
dana fue fundada durante el verano, la Asociacion de Amigos del
Autobus Clasico (AAAC). El mismo mes de agosto consiguieron
su primer vehiculo, un viejo conocido: el Pegaso 6038 ex-925 de
Transports Publics de Rubi. Mas informacion en sus respectivas
webs: acet.iespana.es - www.aaac.es - FRAN GARCIA
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