UN PEGASO 6038

Pegaso 6038 a escala 1/87

EL VEHICULO REAL

El altimo Pegaso urbano de origen
netamente autoctono fue el 6038, rea-
lizado en versiones de dos puertas
(central y media o central y trasera),
tres puertas y articulado. Aparecido en
1978, fue el modelo por excelencia en
las flotas durante una década, quedan-
do todavia una gran cantidad de ellos
en servicio en el dia de hoy, tanto los
que siguen en la misma empresa don-
de empezaron como los que han sido
vendidos de segunda mano o cedidos a
Bosnia y Cuba. Fue asimismo carroza-
. do por multitud de carroceros (Noge,
Van Hool, Icarsa, Unicar, Castrosua,
Ugarte...), cada uno con sus peculiari-
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dades, basicamente en cuanto al fron-
tal y tipos de ventanas.

EL MODELO

Antes de empezar quisiera hacer una
aclaracion previa: no se trata de un mo-
delo a escala exacta. En razon de la ba-
se escogida, con limitaciones evidentes
de parecido, guardaremos unas propor-
ciones aproximadamente iguales, que
nos daran como resultado un vehiculo
bastante realista. Y tendremos una re-
produccién de un autobis urbano que
marc6 una época en Espana, lo que creo
que compensa las limitaciones.

La “trampa” principal se encuentra
en el voladizo posterior (distancia entre

el centro del eje trasero y el final de la

carroceria), que a escala del modelo se-
ria mayor (unos 2,5 mm), y que modifi-
caria asimismo ligeramente la distribu-
cion de ventanas en la parte trasera.

La segunda a realizar cs en el es-
trechamiento que tiene la carroceria
en la parte delantera, que suprimire-
mos por no notarse excesivamente y
por la complicacién constructiva que
entrafia; no se puede hacer lo mismo
con la parte trasera, pues al ser el an-
gulo de inclinacién méas fuerte, se no-
ta rapidamente la supresion del estre-
chamiento.

El modelo que aqui reproducimos
es la version de Sabadell realizada por

Noge, con puertas delantera y trasera, y-

con frontal de rejilla cromada similar al




Distribucion de la zona interior

Final del montaje de la carroceria. Las piezas en blanco son las construidas a mano no originales

de los vehiculos de Valencia, Madrid y
Las Palmas.

PRIMEROS TRABAJOS

La base de la que se parte es un
Mercedes 0305 de WIKING (referencia
de catdlogo 700 en varias versiones),
actualmente descatalogado pero del que
se pueden encontrar todavia ejemplares
en las tiendas. Podria partirse también
de un 0305G (éste si en catalogo), pero
el trabajo es mayor,

Para empezar se separa la carroceria
del chasis con la ayuda de un “cutter’y
con paciencia se intenta separar chasis y
asientos sin dafiar ninguna de ambas pie-
zas. Una vez separadas se guardan junto a
los cristales hasta el momento oportuno.

CARROCERIA

El primer trabajo a realizar es la
limpieza de salientes, tanto en los late-
rales como en el techo, salvando eso si
los retrovisores. El cajon lateral del
cartel de linea, las botolas y canalillos
del techo, las molduras laterales (in-
cluidas las de las puertas y los inter-
mitentes), deben dejar paso a unos la-
terales de carroceria completamente
lisos.

El siguiente paso consiste en agran-
dar los pasos de rueda. Deberé&n pasar a
tener 8 mm de altura, uno mds que en el
modelo original, pero, muy importante,
conservando la curvatura y sin modificar
el ancho de los mismos. Es uno de los
trabajos mas agradecidos en cuanto a pa-
recido final del modelo.

El Pegaso 6038 hace “media esqui-
na” en el techo, por lo que provistos de
“cutter” o de taladro eléctrico con sierra
circular se procede a darle inclinacion
(de 0.8 a 1 mm.), entre el techo y la linea
superior de las ventanas laterales. Se re-
comienda buen pulso y mucha tranquili-
dad en la tarea.

La ventana frontal del Pegaso es
mas grande que la del Mercedes, por lo
que se procede a agrandarla, bajando el
borde inferior hasta rebasar la primera
moldura (justo por encima del escudo
Mercedes).

Para reproducir el parachoques Pe-
gaso hay que “comerse los 2, 5 mm. in-
feriores del parachoques del Mercedes,
rebajando el grosor del resto hasta de-
jar una pared delantera plana.
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Lateral ya terminado

Llegados a este punto, la zona de- |

lantera estd muy debilitada, por lo que
se procedera a realizar la pieza A de la

figura 1, en placa de plastico de 1 mm., :
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Vista delantera del vehiculo

ajustdndola al hueco y pegandola, con
lo que se da rigidez al frontal. Para
conseguir la curvatura del montante
central hay que esperar a que la parte
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inferior

aguante.

se haya secado, pegando la
parte alta a posteriori con la suficiente
paciencia para que el arco que se le da




Vista trasera del Pegaso 6038

En la parte delantera, la carroceria

del modelo base tiene unas esquinas |

muy prominentes (45 grados), que se
suavizan con el “cutter”. Con el mini ta-
ladro se realiza a continuaciéon en la
parte frontal los encajes de faros y el re-
baje de la rejilla delantera.

Se procede después a la realizacion
de la parte trasera. Se corta toda la pie-
za de atras de la carroceria, a nivel de
los montantes de la ventana trasera. Se
transforman las ultimas ventanas de ca-
da lado hasta convertirlas en las venta-
nas pequeiias del Pegaso 6038.

Con el disco de tronzar, se realiza una
regata interior a la altura del montante, en
ambos lados, entre la ventana pequeila
trasera y la ultima grande, desde el mon-
tante al bajo de la carroceria. Asi se podra
doblar dicha parte baja hasta que tome la
inclinacion precisa, la cual le marcamos
pegando en su interior la pieza B de la fi-
gura 2. Se adhieren a continuacién las
piezas C y D por este orden. Una vez se-
co el conjunto se da forma a la pieza D,
con una ligera inclinacién a la parte alta.
Finalmente se pega la pieza E sobre la D
para acabar la parte trasera, dandole la in-
clinacioén “a vista”.

La distribucién de puertas es el
gran handicap de la transformacion.
Para la version elegida se ha de inter-

®

25 mm

——

Or—7Lm

PLANOS ESQUEMA

Figura 1 » Pieza frontal interior

Espesor ;1 mm
redondear interiores

Figura 2 « Piezas de parte trasera

’ 23.mm l 9.5mm
25 mm
| I
Dimensiones de piezas:

Faros principales: 2 x 2 mm.
Intermitentes y galibos: 1 x 1 mm. .
Tapas agua delanteras: 3x2mm.

Falso parachoques trasero: 24 x 2.5 mm.

12 mm

8mm

{ & ! Is.s‘mm min.

11.5 mm
' 19 mm l
@ 11 mm

| 24 mm
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cambiar posiciones entre la Gltima | aproximadas de 6 x 6 mm., matando

ventana y la puerta central. Tal como
se puede apreciar en la fotografia nu-
mero 4, se corta la puerta a mitad de
los montantes de cada lado y a 3 mm.
por debajo de la linea inferior de ven-
tas. Se marca el contorno de la puerta
en la ultima ventana y se recorta ésta,
intercambiando posiciones, rellenando
huecos posteriormente.

Se acaban los laterales con peque-
fios detalles: las ventanas de la puerta
delantera se alargan hasta una altura de
16 mm. En el lado izquierdo se deben
colocar los montantes de la puerta de
socorro y el de la ventanilla pequefia al

| lado del conductor (ver foto 4).

En lo que a las boétolas del techo se
refiere, cada carrocero hace su traje,
por lo que depende del modelo elegi-
do. En este caso se hallan centradas so-
bre las ventanas primera y Ultima del
lateral derecho, con unas dimensiones

cantos.

Antes de seguir, con masilla para
maquetas, se procede a enmasillar todas
las juntas y huecos, lijando seguida-
mente con lija de agua del 400 todo el
modelo. Este proceso se debe repetir
dos o tres veces, hasta que, examinada
la carroceria a luz rasante no muestre
fallo alguno.

A continuacidn luces, tapas de agua,
intermitentes, etc. La carroceria ya se en-
cuentra lista para pintura,

Ya pintado el vehiculo se le coloca el
parachoques delantero, (pieza de plasti-
co de 26 x 2,5 mm.), pintada en negro y
a la que se le da la forma probando sobre
su posicion.

CHASIS

Pocas son las modificaciones en es-

' te apartado. Se trata de eliminar el pri-
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Este es un autobus que admite muchas versiones

Otra vista del modelo ya terminado

mer milimetro del mismo en su parte
delantera y de dejar el voladizo poste-
rior en 22 mm. Lateralmente hay que
rebajarlo en 1 mm. para adecuarlo al
paso de ruedas y a los huecos de las
puertas.

En la zona de asientos se reconvier-
te la situacion del modelo original de
acuerdo con la distribucién de las foto-
grafias 2 y 3, reutilizando los asientos
sobrantes y utlizando piezas de plasti-
co para el resto. El tablier curvilineo
del conductor se transforma en cuadra-
do y se recomienda sacarle la gorra al
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mismo (no es muy frecuente en nuestro
pais).
PINTURA Y ACABADOS

Con ello se llega a la fase determi-
nante de la buena estampa del modelo.
En cada caso se utilizaran los colores
adecuados segun la version que se quie-
ra realizar, informandose previamente
sobre el vehiculo original, ya sea direc-
tamente o en base a documentacion re-
cogida sobre el mismo.

Los cristales se realizan a partir de
los del modelo original (el material no

se crea ni se destruye, s6lo se transfor-
ma), utilizando acetato en lo que no se
cubra con aquellos.

Con los ultimos detalles, como
puede ser la numeracién, matriculas,
placa de SP (a poder ser con la ayuda
del ordenador e impresora laser), se
termina el modelo, obteniendo un au-
tobus original para nuestra maqueta o
coleccion.

Marcel Estadella Serrat






